INGENIEURBAUKUNST

MADE IN GERMANY

Talbrucke Wilde Gera, Thuringer Wald

Deutschlands gr6Bte Betonbogenbriicke tGberzeugt durch aulBerordentliche gestal- » INGENIEURLEISTUNGEN
terische Eleganz. Die Errichtung eines Bogens dieser Dimension im naturschonenden Bauwerksentwurf/Projektleitung:
Freivorbau mit rickwartiger Abspannung war weltweit einmalig und stellt eine ganz Dr. sc. tech. Roland von Wélffel
besondere Ingenieurleistung dar. Der Bogen besteht aus nur einem Kastenquer- Kéhler und Seitz Beraten und Planen
schnitt. Innovativ ist der erstmalig ausgefiihrte einteilige StahlUberbau mit der Még- (heute Leonhardt, Andra und Partner)
lichkeit, die Fahrbahnplatte auch unter flieBendem Verkehr auszuwechseln. Ausfihrungsplanung (Unterbau):
Dr. sc. tech. Roland von Wélffel
Der Bau der A71 erforderte eine ca. 110 m hohe Trassenfihrung Uber das tief einge- Ausfihrungsplanung (Uberbau):
kerbte Tal der Wilden Gera. Dabei bildeten Bahnlinie, Stral3e, FluBverlauf und eine De- Schmitt, Stumpf, Frihauf und Partner,
ponie im Talgrund die Zwangspunkte. Realisiert wurde ein gestalterisch eleganter, un- MUinchen
ten liegender Bogen von 252 m Spannweite, die zur Zeit gré3te Betonbogenbriicke in Prifung:
Deutschland. Dr.-Ing. Tilman Zichner
(Bogen, Unterbauten)
Autobahnbricken haben meist zweiteilige Uberbauten, die bei Reparaturarbeiten ein- Prof. Dr.-Ing. Gerhard Hanswille
seitig freigehalten werden kénnen, jedoch eine zweiteilige Unterkonstruktion erfor- Dr.-Ing. Jochen Haensel (VerbundUberbau)

dern. Dieser innovative Entwurf sah jedoch aus

gestalterischen Griinden einen einfachen Bo- » BAUAUSFUHRUNG
gen vor. Durch die Bogenform war es méglich, Firma H6rnig, Aschaffenburg
Grindungsprobleme an der Deponie zu umge- Brickenbau Plauen
hen. Der innovative einteiligen StahlUberbau
— im Taktschiebeverfahren eingeschoben — er- » BAUHERR
moglichte diese Zusammentfassung der Unter- DEGES Deutsche Einheit FernstraBBen-
bauten und den damit verbundenen Kosten- planungs- und Bau GmbH
vorteil von 500.000,— EUR.
» BAUJAHR
Nach diesem gelungenen Pilotprojekt sind nun weitere Stahlverbundbricken mit eintei- 1997-2001

ligem Querschnitt weltweit im Bau. Auch die Juroren des Ersten Deutschen Briickenbau-
preises 2006 belohnten diese Innovationskraft mit dem Preis in der Kategorie Stral3en-
und Eisenbahnbricken fur die Talbricke Wilde Gera.

WILDE GERA VALLEY BRIDGE, FEDERAL MOTORWAY A 71 NEAR GEHLBERG

Germany'’s largest concrete-arch bridge stands out with its remarkably elegant design.
Erecting an arch of this size in a nature-preserving cable-stayed free-cantilever con-
struction is unique in the world and represents an exceptional engineering feat. The
arch is formed from a single box section. Another innovation is the introduction of a
one-piece steel superstructure, making it possible to replace the road deck without

interrupting traffic flow.
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